TASK KATALOG
Katalog konkurencji
Motoparalotniowych Slalomowych Mistrzostw Polski

Uwaga ! Katalog konkurencji jest wolnym ttumaczeniem z jezyka angielskiego. W przypadku
niejasnosci, Sekcja Ogdlna i Sekcja 10 Kodeksu Sportowego FAI, oraz FAI /CIMA LOCAL REGULATIONS
FOR 2013 SLALOM WORLD CHAMPIONSHIP bedgacy zatacznikiem do tego katalogu, jak rowniez
znajdujacy sie na stronie CIMA FAI http://wiki.fai.org/display/cima/2013+WPSC+Aspres+sur+Buech  regulamin ma

pierwszenstwo nad miejscowym Regulaminem i Katalogiem zadan.

1. Postanowienia ogolne regulaminu.

1.1. Decyzje o rodzaju rozgrywanej konkurencji slalomowej podejmuje Dyrektor
Sportowy Zawoddw.

1.2.Slalomy nieznane, bedg rozstawiane na bazie pieciu pylonéw w rozstawie
zgodnym z zatgczonym schematem w katalogu.

1.3. Do katalogu dotgczony jest graficzny zbidr przyktadowych slaloméw, ktére moga
by¢ uzyte przez organizatora.

1.4.Rozgrywane mogg byc¢ rdwniez trzy standardowe ukfady ,8”, ,Y” i tréjkat,
opisane w niniejszym katalogu. Wszystkie te slalomy mogg by¢ rozgrywane w
,odbiciu lustrzanym”.

1.5.Slalomy nieznane, bedg ogtaszane przez Dyrektora Zawoddw najpdzniej na 15
minut przed rozpoczecie konkurencji.

1.6.Bramki wejsciowe i wyjsciowe mogg by¢ umieszczone wewnatrz lub na zewnatrz
pola ograniczonego pylonami.

1.7.Wlot w bramke wejsciowa odbywa sie w ustabilizowanym locie poziomym nie
krétszym niz 30 metrow.

1.8.Dopuszczalna jest tylko jedna préba otwarcia i zamkniecia czasu przelotu.

1.9. Wysokos¢ pylondw moze wynosic¢ od 8 do 12 metrow.

1.10. Czas bedzie mierzony poprzez elektroniczne bramki (podczerwien ) lub
metodg manualng (stoper). Czas bedzie mierzony z doktadnoscig do 1/100
sekundy.

1.11. Opis symboli graficznych:
[ GATE ] Bramka wlot/wylot od 6 do 10 metréw

@ Aktywny (nadmuchany) pylon

® Nieaktywny ( nie nadmuchany) pylon.



1.12. Standardowy rozstaw pylonow.
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1.13. Decyzjg Dyrektora Sportowego, moze by¢ zastosowany réwniez inny
rozstaw pylonéw.



2. Slalom ,6semka”.
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Opis :

Na sygnat sedziego (choragiewka) pilot wlatuje w trase slalomu zgodnie z kierunkiem
niebieskiej strzatki i otwiera bramke pomiaru czasu , nastepnie oblatuje pylon ,1-3” prawym
zakretem i kieruje sie w strone pylonu ,2-4” ktory oblatuje zakretem lewym. Nastepnie
oblatuje ponownie prawym zakretem pylon ,1-3” oraz ponownie lewym zakretem pylon ,2-4”
Nastepnie przelatujgc przez bramke pomiaru czasu kohczy przelot slalomu.

Znizanie lotu w rejonie bramki pomiaru czasu wymagane jest tylko podczas przelotu
otwierajgcego czas i zamykajgcego czas przelotu. Wysokos¢ tego przelotu powinna byc¢ taka
aby spowodowata przeciecie wigzki laserowej czujnikéw pomiarowych. (ok. 1.6 m ).

Punktacja :
Konkurencje zwycieza pilot ktory uzyskat najkrotszy czas przelotu
Kary:

Pomylenie kierunku przelotu slalomu — najdtuzszy czas uzyskany przez jakiegokolwiek z
pilotéw w tej konkurenciji + 5 s karnych.

Nie otwarcie lub nie zamkniecie bramki pomiaru czasu - najdtuzszy czas uzyskany przez
jakiegokolwiek z pilotéw w tej konkurencji + 5 s karnych.



3. Slalom ,,trojkat”.




Opis :

Na sygnat sedziego (chorggiewka) pilot wlatuje w trase slalomu zgodnie z kierunkiem
niebieskiej strzatki i otwiera bramke pomiaru czasu , nastepnie oblatuje pylon ,A” lewym
zakretem i kieruje sie w strone pylonu ,B” ktéry oblatuje zakretem prawym. Nastepnie
kieruje sie w strone pylonu ,C” ktdry oblatuje zakretem lewym , kierujgc sie w ponownie w
strone pylon ,A” i oblatuje go zakretem prawym. Nastepnie przelatujgc przez bramke
pomiaru czasu konczy przelot slalomu.

Znizanie lotu w rejonie bramki pomiaru czasu wymagane jest tylko podczas przelotu
otwierajgcego czas i zamykajgcego czas przelotu. Wysokos¢ tego przelotu powinna byc¢ taka
aby spowodowata przeciecie wigzki laserowej czujnikéw pomiarowych. (ok. 1.6 m ).

Punktacja :
Konkurencje zwycieza pilot ktory uzyskat najkrotszy czas przelotu
Kary:

Pomylenie kierunku przelotu slalomu — najdtuzszy czas uzyskany przez jakiegokolwiek z
pilotéw w tej konkurencji + 5 s karnych.

Nie otwarcie lub nie zamkniecie bramki pomiaru czasu - najdtuzszy czas uzyskany przez
jakiegokolwiek z pilotéw w tej konkurencji + 5 s karnych.

Schemat graficzny konkurencji z tyczkg zamiast bramki czasowej -



4. Slalom ,Y”
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Opis :

Na sygnat sedziego (choragiewka) pilot wlatuje w trase slalomu zgodnie z kierunkiem
niebieskiej strzatki i otwiera bramke pomiaru czasu , nastepnie oblatuje pylon ,A” prawym
zakretem i kieruje sie w strone pylonu ,B” ktdry oblatuje zakretem lewym, nastepnie kieruje
sie w strone pylonu ,C” ktéry oblatuje zakretem prawym, nastepnie kieruje sie w strone
pylonu ,D” ktory oblatuje zakretem lewym. Przelatujgc przez bramke pomiaru czasu konczy
przelot slalomu.

Znizanie lotu w rejonie bramki pomiaru czasu wymagane jest tylko podczas przelotu
otwierajgcego czas i zamykajgcego czas przelotu. Wysokos¢ tego przelotu powinna by¢ taka
aby spowodowata przeciecie wigzki laserowej czujnikbw pomiarowych. (ok. 1.6 m ).

Punktacja :
Konkurencje zwycieza pilot ktéry uzyskat najkrotszy czas przelotu
Kary:

Pomylenie kierunku przelotu slalomu — najdtuzszy czas uzyskany przez jakiegokolwiek z
pilotéw w tej konkurencji + 5 s karnych.

Nie otwarcie lub nie zamkniecie bramki pomiaru czasu - najdtuzszy czas uzyskany przez
jakiegokolwiek z pilotéw w tej konkurencji + 5 s karnych.



5. PUNKTACJA - ELIMINACJE

5.1. Po rozegraniu konkurencji Komisja Sedziowska przydziela punkty za konkurencje w
nastepujacy sposob:

- pilot ktory uzyskat najkrotszy czas przelotu — 1 pkt.
- pilot ktory uzyskat drugi czas przelotu — 2 pkt.
- pilot ktory uzyskat drugi czas przelotu — 3 pkt. itd.

5.2. Punkty uzyskane w poszczegolnych konkurencjach sumuja si¢ i sktadaja si¢ na
wynik koncowy pilota w eliminacjach. Zwycig¢za pilot z najmniejszg ilo$cig punktow.

5.3. Po przeprowadzeniu konkurencji eliminacyjnych wynik koncowy zawodnika
decyduje o dalszych startach w rundzie finatowej zawodow.

6. RUNDA FINALOWA
6.1.  Finaly rozgrywane sa w systemie PUCHAROWYM.
6.2.  Wyniki z eliminacji decyduja o rozstawieniu par w rundzie finatowe;.
6.3. Runda finatowa sktada si¢ z 1/16 , 1/8, 1/4 ,,matego” i ,,duzego” finatu.
6.4. Do 1/16 finatow wchodzg piloci ktorzy uzyskali w eliminacjach miejsca od 1
do 16.
6.5. Do 1/8 finaléw wchodzg piloci ktorzy wygrali swoje finaty 1/16
6.6. Czasyuzyskane w 1/16 decyduja o rozstawieniu par w 1/8
6.7. Do 1/4 finalow wchodzg piloci ktorzy wygrali swoje finaty 1/8
6.8.  Czasy uzyskane w 1/8 decyduja o rozstawieniu par w 1/4
6.9. Zwycigscy 1/4 finaléw rozgrywajg finat ,,durzy” , a przegrani ,,maty”.

7. ROZSTAWIENIE PAR
Runda 1/16 miejsca w eliminacjach (1-16)(2-15)(3-14)(4-13)(5-12)(6-11)(7-10)(8-9)
Runda 1/8 uzyskane czasy w 1/16 (1-8) (2-7) (3-6) (4-5)
Runda 1/4 uzyskane czasy w 1/8 ( 1-4) (2-3)
Maly finat przegrani z 1/4

Duzy final wygrani z 1/4



8. ZASADY ROZGRYWANIA FINALOW

8.1.

8.2.

Dyrektor Sportowy zawodow wyznacza rodzaj konkurencji finatowej. W
poszczeg6lnych etapach finatow konkurencja musi by¢ taka sama dla
wszystkich par.

Rozgrywka.

Pary finatowe startujg jednocze$nie i oczekuja w holdingu na sygnat
(choragiewka biata) do rozpoczgcia rywalizacji.

Pierwszy przelot rozpoczyna pilot ktory uzyskal gorsze miejsce (czas) w
poprzedniej rudzie.

Nastepnie na sygnal s¢dziego (choragiewka biato ) przelot wykonuje drugi
pilot z pary.

Kolejny przelot na sygnatl sedziego (choragiewka biato ) wykonuje
pierwszy pilot.

Nastepnie na sygnat sedziego (choragiewka biato ) swoj drugi przelot
wykonuje drugi pilot z pary.

W wypadku nie rozstrzygnigcia rywalizacji ( kazdy z pilotow - 1
zwycigstwo - 1 porazka ) sedzia sygnalizuje pilotom konieczno$¢
dokonania dogrywki poprzez podniesienie do gory i opuszczanie
jednoczesnie biatej i czerwonej choragiewki.

Do dogrywki na sygnat sedziego (choragiewka biata) piloci przystepuja w
tej samej kolejnosci jak dotychczas.

Zwycigzca dogrywki zostaje zwycigzca tej pary.

W wypadku podwojnego zwycigstwa jednego z pilotéw w dwoch
pierwszych przelotach sedzia podnoszac czerwona choragiewke konczy
rywalizacje tej pary.

9. W maly i duzym finale obowigzujg te same zasady, z tg r6znicg ze zwyci¢zcg zostaje
pilot ktory uzyskanie 3 zwycigstwa w swojej parze. Czyli finaly moga zakonczy¢ si¢
po 3 przelotach (wszystkie wygrat 1 pilot) 4 przelotach (3 wygrane 1 przegrana) lub w
5 przelotach (3 wygrane 2 przegrane).

10. Zasady rozgrywania finatdow mogg ulega¢ zmiana w wyniku decyzji Dyrektora
Zawodow. Powdd takiej decyzji musi by¢ przedstawiony zawodnikom.



